Praktische Motorbootpriifung — Festmacherleinen ldngsseits am Anleger

Brust-/Querleine
I. lauft von
Vorschiff/Achterschiff/Mittschiffs
moglichst 90° zu
Schiff/Landungsstelle
2. halt Schiff am Anleger
3. erganzt Springleinen
4. bei Sportbooten meist zu kurz
daher gefahrliche Lastspitzen z.B.
bei Wellengang

tberkreuzen sich

Brust-
/Querleine

-}
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Praktische Motorbootpriifung — Festmacherleinen Idngsseits am Anleger

Festmacherleinen: Bezeichnungen, Aufgaben und Einsatz langsseits am Anleger

Bezeichnungen

Luvleine: vom Schiff aus gegen den Wind zum Anleger

Leeleine: vom Schiff aus mit dem Wind zum Anleger

Vorleine: vom Bug voraus zum Anleger mit ca. 45 Grad zur Schiffslangsachse

Achterleine: vom Heck achteraus zum Anleger mit ca. 45 Grad zur Schiffslingsachse

Brust-/Querleine: von Vorschiff/Achterschiff/Mittschiffs zum Anleger mit ca. 90 Grad quer zur
Schiffslangsachse

Spring: von Vorschiff/Achterschiff/Mittschiffs zum Anleger fast parallel zur Schiffslingsachse

Vorspring: vom Vorschiff achteraus zum Anleger

Achterspring: vom Achterschiff voraus zum Anleger

Mittelspring: von der Mittelklampe voraus oder achteraus zum Anleger

Aufgaben und Einsatz der Leinen

l. Das Schiff seitlich dicht am Anleger halten
* Sportboote werden durch Vor- und Achterleine seitlich am Anleger gehalten.

2. Das Schiff der Linge nach platzsparend am Liegeplatz halten
¢ Die Springleinen sind am besten dafiir geeignet, das Schiff der Lange nach platzsparend
am Liegeplatz zu halten.

3. Dem Schiff die freie Bewegung auf und nieder erlauben
¢ Alle Leinen moglichst horizontal fiihren.
*  Vor- und Achterleinen nur so dicht fiihren, dass das Schiff etwas seitlichen
Bewegungsspielraum zum Liegeplatz hat.
*  Das sichere Ein- und Aussteigen darf durch den Bewegungsspielraum nicht gefahrdet
werden.

4. Einwirken extremer Lastspitzen auf die Leinen vermeiden
¢ Elastische Leinen als Festmacherleinen verwenden.
* Leinen nicht zu kurz fuhren.
*  Fender einsetzen (Sonderregelungen bei Priifungen beachten)

Fir Sportboote sind beim Belegen seitwarts die Achter- und die Vorleine das Mittel der Wahl.
Werden nur sie eingesetzt, ist eine Leinenfilhrung von ca. 45° zur Lingsachse des Schiffes opti-
mal. Damit konnen die Seitwartsbewegung und die Bewegung in Langsrichtung abgefangen
werden.

Soll aus Platzgriinden in Langsrichtung der Bewegungsspielraum enger beschrankt werden, ist
der Einsatz von Springleinen notwendig. Sind sie im Einsatz, mussen die Vor- und die
Achterleine die Bewegung in Langsrichtung nicht mehr abfangen. So kann ihr Winkel von ca.
45° weiter in Richtung 90° angepasst werden, jedoch nur soweit, dass die Nachteile einer
Brust-/Querleine nicht iiberwiegen.

Die Beobachtung der Schiffsbewegungen nach dem Belegen aller Leinen hilft bei der Ein-
schatzung, ob weitere Anpassungen bei der Leinenfilhrung notwendig sind.
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Erlauterungen

I. Die Leinen halten das Schiff seitlich dicht am Anleger

Die Seitwartsbewegung weg vom Steg soll moglichst gering gehalten werden.

. Das Ein- und Aussteigen, bzw. das Be- und Entladen soll méglichst sicher durchgefiihrt werden kénnen.

. Einschrankend gilt jedoch: Wird der Rumpf dicht am Anleger gehalten, scheuert das Schiff bei jeder Auf-und-Ab-
Bewegung (am Anleger bzw. an den Fendern).

Brust-/Querleinen halten das Schiff unmittelbar am Anleger. Sie kénnen aber bei Sportbooten meist nicht ausreichend
sicher gefiihrt werden (zu kurz fiir den notwendigen Bewegungsspielraum, sieche Punkt 4), daher wird auf ihren Einsatz
bei Sportbooten meist ganz verzichtet. Sportboote werden daher durch Vor- und Achterleine seitlich am Anleger
gehalten.

2. Die Leinen halten das Schiff platzsparend am Liegeplatz
Die Vor- und Riickwartsbewegungen soll moglichst begrenzt werden.

. Die verfiigbaren Liegeplitze eines Hafens sollen moglichst gut ausgeniitzt werden. Dabei soll insbesondere auch
das Anprallen an Nachbarschiffe durch Schiffsbewegungen am Liegeplatz verhindert werden.

. Dies gilt auch dann, wenn die Notwendigkeit Platz zu sparen nicht gleich erkennbar ist ("es gibt ja noch genug
Platz").

Die Springleinen sind dafiir am besten geeignet. Die Vor- und Achterleine alleine schrianken die unerwiinschte Vor-
und Riickwartsbewegung deutlich weniger gut ein, vor allem wenn sie dem Schiff zugleich seinen notwendigen
Bewegungsspielraum erhalten sollen (siehe Punkt 3). Ausserdem kann die bereits belegte Vorspring bei beengten
Platzverhiltnissen auch noch das Ablegen erleichtern ("Eindampfen in die Spring").

3. Die Leinen erlauben dem Schiff eine freie Bewegung auf und nieder

Das Heben und Senken des Schiffes durch Wellenbewegungen und durch Anderungen des Wasserstands soll durch die

Festmacherleinen nicht eingeschriankt werden.

. Beim Heben und Senken soll das Schiff nicht durch die (einseitig belegten) Leinen in Schieflage gezogen werden.:
Beim Heben sollen die Leinen nicht den Auftrieb halten miissen, beim Senken soll sich das Schiff nicht "in den
Leinen aufhdngen"”.

. Fehleinschatzungen iiber mogliche Auf-und-Nieder-Bwegungen sind zu vermeiden ("es gibt hier im Hafen keine
Wellen", "wir bleiben nur kurz").

Alle Leinen sind moglichst horizontal zu fiihren, damit sie dem Schiff gleichermassen eine Bewegung nach oben und

unten erlauben. Und Vor- und Achterleinen (oder Brust-/Querleinen) sind beim Belegen nur so dicht zu holen, dass

das Schiff trotzdem einen Bewegungsspielraum weg vom Steg erhilt. Denn dieser Spielraum ermdglicht die freie Auf-
und-Ab-Bewegung. Das sichere Ein- und Aussteigen darf dabei selbstverstindlich nicht gefahrdet werden.

4. Das Einwirken extremer Lastspitzen auf die Leinen wird vermieden

Auftretende Lastspitzen sollen die Bruchlast der verwendeten Leinen immer deutlich unterschreiten.

. Extreme Lastspitzen durch "Einrucken in die Leine" sind moglichst zu vermeiden.

. Einschriankend gilt jedoch: Werden alle Festmacherleinen, um das Einrucken zu vermeiden, dicht gefiihrt (ohne
"durchzuhingen"), scheuert das Schiff bei Auf-und-Nieder-Bewegungen am Anleger bzw. an den Fendern.

. Vor allem die im 90°-Winkel zur Langsachse gefiihrten und deshalb meist sehr kurzen Brust-/Querleinen dimpfen
nur wenig und es entstehen hohe Lastspitzen.

. Leinen, die nicht direkt in Richtung der Krafteinwirkung gefiihrt sind, wirken dimpfend, werden bei
kontinuierlicher Krafteinwirkung aber auch stirker belastet (z.B. bei 45° Abweichung mit 141%).

Elastische Leinen dampfen die Lastspitzen, die beim Einrucken entstehen. Je linger eine elastische Leine gefiihrt wird,

desto starker dampft sie beim Einrucken. Fender einsetzen (Sonderregelungen bei Priifungen beachten).
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